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MTOEDNiaG VED LURM* I ET SKIPS WBBHW 

Denne oppfinn.lse vedrsrer * lasted i et skips 

tank, l-t-* det sag o. et rer so» « 

inne i en lasttrykktank og hvor reret er innrettet til asrlrg 

& anvendes under lasting og losaing av skipet. 

Skipstransport av gassforsdg. petroleu^produkter n~ i <et 
vesentligste foregatt ved hjelp av dan sakalte fW- 
nat urgass metoden" (Li q nixied Katural Gas - U») - «etodan on- 
f . t J nedkieling av gass til flytend. for,, hvoretter gassan 
*an transporters i skipstanker ved at B osf*retrykk. Det kre- 
vee xostbart ntstyr bade vad utskipnings- og uottaksstedet. 
Fordi gaaaan mi nedkjeles til en relativt lav teaperatnr 

... „„ £emt adel av gassen til drift av kjale- og 
forbrokes opptll en femteaal av g» »,„-_ 

varm eproa.aaana. Et alikt energiforbruk bare 
portrllaterte P? osesser er kostbart og dessuten 
betenkelig . 

Flera andre akipabaaerte lesninger er foreslatt bvor gassen 
bU r trykksatt og/eller nedkjelt for a oppna en for for»alet 
praktisk gassdensitet. Slike lesninger bar fitt liten prak- 
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tiak anvendelse, »e» en l,enin g nvor et etort » tal1 ^ 
ka le rB r t or»ede trykktanker er plassert i et skip* U teron 
h ar £an g et betydeli, oppmerkaomhet. Metoden bete g nes «*rykk 
silt (Pr.esurieed datura! Cae - »). X -bold 
"t en elik *re» g an g s,»ate ko m pri.»eres g asaen ved ekxpn^s- 
stedet til et par hundre bara overtrykk, o, ryllea deretter 
^Ti skipet se g be.innende Uettrykktanker . N edk j8 lxn g e» 
beg renser aa g til en anXaX o 9 billi, riernin, av ^^Z- 
vaLn £ ra g asaan, all, at transporttenperaturen birr n*r 
givelsestemper aturen . 

vad anvandalaa av at ralativt stort antall f ortrinnavie ver- 
' tikaltmont.rte lastetrykktanker i skipets laatero-w er det 
B nskeli g a ha aa It rartilkoplinger til hver lasttrykktank 
som Rarxorbindelser eo« under laetin,, transport eg 

Xoesin, er satt under bayt try,,, ber overvakea kontmnerlr,. 

skipets raropple gg »a muli^are an i hovedsak fullatendi, 

, 4.w w vvt a nken oa dessuten vare utformet six* at 
teaming av lasttrykktanken, og oes^u^ 

<* e pa lasttrykktanken utvendige rartilkoplinger enkelt kan 
kontrolleres . 

„ oppfinnelaaa har til formal a beakrive an anordnin g hvor dat 
ved hielp av en aneate rartilkoplin, til laettrykktanken er 
muli g a etterkomme de ovenfor nevnte treXk. 

Por»alet oppnaa i henhold til opprinnalaen ved de trekk ao» 
er an g itt i nedenstaende beskrivalae o g i de etterfaloende 
2 s patentkrav. 

Ffi9 r lasttrykktankens topparti ferdiggjeres og ulesbart for-, 
bind., til lasttrykktankens sylindriske midtparti, anbrxnges 
et r 0 r inne i lasttrykktanken . Raret rager fra like over 
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lasttrykktankans innveadige bunnparti fortrinnsvis opP til 
iasttrykktankens «vr e parti hvor tnt via an gjennomfanag 
gjenaom laa^rymanKena vag, er forbundat til lasttrykktan- 
kens utvendige rertilkopling. 

R0 ret er ved i det minste en posisjon langs sin lengdeut- 
strekning forbundet til en mot lasttrykktankens innvendxge 
vegg foskyvbar styring. 

R0 ret kan s&ledes hengende fra fortrinnsvis lasttrykktankens 
0vre parti, ekspandere fritt i sin lengderetning ved hjelp av 
forskyvning i rarets lengderetning. Styringene er fortrxnns- 
vis lett forspent mot lasttrykktankens innvendige vegg for a 
forhindre en innbyrdes relativ bevegelse mellom lasttrykktan- 
ken og raret i rarets radielle retning, og for & dempe even- 
tuelle vibrasjoner som matte oppsta i raret. 

Under lasting strammer fluid ned gjennom reret til lasttrykk- 
tankens bunnparti hvorved trykket i lasttrykktanken *ker. «ar 
lasttrykktanken er fylt for eksempel med petroleumsgasser, 
vil bare en ubetydelig del av lastvolumet i lasttrykktanken 
grunnet det relativt he>ye trykk vsre i gassfase. 

o om det under lossing av skipet skulle vise seg at en andel av 
de i lasttrykktankene under lasting kondenserte gasser xkke 
koker av igjen og derved folget vsskefasen ut av lasttrykk- 
tanken, vil det ikke vare- tilstrekkelig trykk i lasttrykktan- 
ken til & kunne drive hele lastens vaskefase o PP gjennom r.- 
2S ret. Dette kan avhjelpes ved at trykksatt gass pumpes.ned 
gjennom raret. Trykket i lasttrykktanken ekes derved txl- 
strekkelig til k drive den rester.ende vaskefase ut far den 
gjenvarende gass deretter strammer ut inntil trykket i last- 
trykktanken er tilnsrmet lik onsket trykk. 
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Rereta styringCer, kan on enskelig vara fast forbundet til. 
laattrykktanken idet reret kan forskyves i styringen. 

Karet so* er anordnet bengende i laattrykktanken, er i boved- 
aak bare ut.att for belastningen a. ain eganvakt. Dessuten 
vil det v*re en ralativt beskjeden trykkforakj.il mellon ra- 
re ta innaide og utalda. Trykkforskjellen ar bastemt av las- 
tens densitet og laattrykktankana heyde. Karat kan salede, 
var e utformat mad an ralativt litan godatykkalaa idat reret 
er avstettet ved hjelp av minet en atyring. 

I det etterfelgende beakrives at ikke-bagranaanda eksenpel pa 
en foretrukket utferelsesform som ar anskueliggjort p& »ed- 
falgende tegninger, hvor: 

Fig. 1 viaer skjematisk i anitt et sterre antall lasttrykk- 
tanker innmontert i at akipa lasterom; 

, Fig . 2 visar et langsgaende anitt gjennom an lasttrykktank, 
og 

Fig. 3 visar et snitt Il-II i «9- 2 - 

Pa tagningene bategner hanvisningatallet 1 en lasttrykktank 
som sanunen med andre lasttrykktankar 1 er anbrakt ataende i 
!0 et akipa 2 lasterom 4. Lasttrykktankene 1 ar indivrduelt 

eller gruppevis forbundet til skipets 2 hovedlasta- o, losse- 
. rB r 6 ved hjelp av forbindelsearar 8. 

mt rer 10 rager nedover fra laattrykktankana 1 evre parti 12 
innvendig i lasttrykktanken 1 og bar sin apning 13 like over 
ss laattrykktankana 1 nedre parti 14. *eret 10 er t.ttenda fart 
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gjennora en &pning 16 i lasttrykktankens 1 0vre parti 12, og 
er forbundet til en r0rkopling 18 , her vist i form av en 
rerf lens. 

Lasttrykktankens 1 ovre og nedre parti 12, 14 er ulasbart 
forbundet til lasttrykktankens 1 sylinderkropp 15. 

R0rkoplingen 18 er tettende forbundet til et av forbindelses- 
r0rene 8. 

Rcret 10 er i xninst en posisjon langs sin lengdeutstrekning 
forsynt med en i hovedsak radialt utragende styring 20. Sty- 
ringens 20 glidef later 22 ligger forskyvbart an mot last- 
trykktankens 1 innervegg 24. 

R0ret 10 som sSledes er hengende forbundet til lasttrykktan- 
ken 1, er innrettet til i hovedsak fritt & kunne ekspandere i 
sin lengderetning samtidig som det ved hjelp av styringen 2 0 
er forhindret i & bevege seg i radiell retning. 

Roret 10 utsettes s&ledes for relativt sm& mekaniske pSkjen- 
ninger, og kan vare utfsrt som en smekker konstruks jon. 

Lasting og lossing av lasttrykktanken 1 ved hjelp av reret 10 
utf0res slik det er beskrevet i beskrivelsens generelle del. 

Styringen 10 kan ha alternative geometriske utf0relses former, 
for eksempel kulef asong og eksempelvis vasre forsynt med et 
dempende materiale p& glidef latene 22. 
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Patentkrav 



5 

2. 

io 3. 

15 4, 

20 

25 



Anordning ved r0r (10) i et skips (2) lasttrykktank, 
hvor r0ret (10) hovedsakelig anvendes for lasting og 
lossing av fluider, karakterisert ved at 
r0rets (10) Apne endeparti (13) bef inner seg like over 
lasttrykktankens (1) nedre bunnparti (14). 

Anordning i henhold krav 1, karakterisert 
ved at r0ret (10) forl0per hengende fra lasttrykktan- 
kens (1) 0vre parti (12), 

Anordning i henhold til ett eller flere av de foreg&ende 
krav, karakterisert ved at r0ret (10) er 
forsynt xned minst en styring (20) hvor styringen (20) er 
innrettet til 3. redusere forskyving av r0ret (10) i ra- 
diell retning, 

Anordning i henhold til ett eller flere av de foreg&ende 
krav, karakterisert ved at styringen 
(20) er forskyvbar i lasttrykktankens (1) lengderetning. 

Anordning i henhold til ett eller flere av de foreg&ende 
krav og hvor lasttrykktanken (1) omfatter en sylinder- 
kropp (15) sora er ul0sbart forbraidet til sine 0vre og 
nedre endeparti (12, 14), karakterisert 
ved at r0ret (10) er koinmuniserbart forbundet til et 
r0r (8) p& lasttrykktankens (1) utvendige side og som 
rager fra lasttrykktanken (1) 0vre parti (12), idet r»- 
ret (10) har sin &pning (13) like over det nedre parti 
(14). 
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6. Anordning i henhold til krav 5, karakteri- 

sert ved at reret (10) ©r forsynt med en sty ring 
(20). 
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Sammendrag 

Anordning ved ror (10) i et skips (2) lasttrykktank, hvor re- 
ret (10) hovedsakelig anvendes for lasting og lossing av flu- 
ider, og hvor rsrets (10) Spne endeparti (13) bef inner seg 
like over lasttrykktankens (1) nedre bunnparti (14). 

(Pig- 2) 
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